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RESUMO: A segregacdo espacial reflete desigualdades de acesso a
habitagdo, ao consumo ¢ ao transporte urbano, acumuladas historicamente.
Nos municipios de Joinville e Araquari, em Santa Catarina, essa segregagao
se manifesta de forma persistente. O estudo investiga a origem desse
processo entre as duas cidades, analisando fatores como rendimentos
familiares, infraestrutura habitacional, comercial, de educacgdo, saude e
transporte urbano. A pesquisa utiliza um estudo de caso qualitativo ¢ busca
conectar diferentes aspectos sociais e econdmicos para compreender a
segregacdo. Conclui-se que o processo de segregacdo espacial entre Joinville
e Araquari comegou na década de 1940 e foi se consolidando até 2020.
Historicamente, as camadas de alta renda residem nas areas centrais de
Joinville, enquanto as populacdes de baixa renda se concentram em Araquari
e arredores, perpetuando as disparidades espaciais entre esses municipios.

Palavras-chave: segregagdo espacial; cidades; Joinville; Araquari.

ABSTRACT: Spatial segregation involves unequal access to housing,
consumption, and urban transport, rooted in historical processes and social
interactions that accumulate inequalities over time. This pattern is evident in
the conurbated municipalities of Joinville and Araquari, Santa Catarina,
where segregation persists. The study investigates the origins of this
segregation, considering variables like family income, housing, education,
commerce, health, and transport. By employing a qualitative study, the
research aims to connect social and economic aspects between the two cities.
It concludes that spatial segregation began to form in the 1940s,
consolidating by 2020. High-income groups have traditionally lived in
Joinville’s central areas, while low-income populations are concentrated in
Araquari and its surroundings, deepening spatial disparities between the
municipalities.

Keywords: spatial segregation; cities; Joinville; Araquari.

RESUMEN: La segregacion espacial implica un acceso desigual a la
vivienda, al consumo y al transporte urbano, enraizado en procesos
historicos e interacciones sociales que acumulan desigualdades a lo largo del

tiempo. Este patron es evidente en los municipios conurbados de Joinville y
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Araquari, en Santa Catarina, donde la segregacion persiste. El estudio
investiga los origenes de esta segregacion, considerando variables como los
ingresos familiares, la vivienda, la educacion, el comercio, la salud y el
transporte. Mediante un estudio cualitativo, la investigacion busca conectar
aspectos sociales y econdmicos entre las dos ciudades. Se concluye que la
segregacion espacial comenzé a formarse en la década de 1940 y se
consolidd hasta 2020. Los grupos de altos ingresos han residido
historicamente en las areas centrales de Joinville, mientras que las
poblaciones de bajos ingresos se concentran en Araquari y sus alrededores,
profundizando las disparidades espaciales entre los municipios.

Palabras-clave: segregacion espacial; ciudades; Joinville; Araquari.

INTRODUCAO

As cidades tém sido amplamente estudadas na geografia e nas ciéncias sociais, que revelam
caracteristicas comuns entre diferentes cidades. Para Marcuse (2003) e Corréa (1989), as cidades sdo
fragmentadas, compostas por um mosaico irregular de areas com diferentes tamanhos, formas e
conteudos, criadas por variados processos espaciais e agentes sociais. Essa fragmentacdo resulta em
uma divisdo econdmica e social do espago, especialmente em paises periféricos. A divisdo econdmica
concentra infraestruturas como transportes, fabricas e servigos, enquanto a divisdo social cria areas
homogéneas internamente e heterogéneas entre si, relacionadas a atributos como renda, escolaridade,
etnicidade, entre tantos outros (Vasconcellos; Corréa; Pintaudi, 2018; Piekut; Pryce; Van Gent, 2019).

Essas divisdes econdmicas e sociais estdo fortemente interligadas e frequentemente se
sobrepoem. Harvey (1973) e Villaca (2017) destacam que grupos com maior poder econdmico,
ideologico e politico se apropriam de vantagens da terra urbana, residindo préoximos a melhores
oportunidades de emprego ¢ amenidades. Em contraste, os grupos minoritarios t€m menos opgdes de
moradia, frequentemente ocupando areas inadequadas ou ambientalmente frageis, menos desejadas
pelo mercado imobiliario, ou mais distantes dos centros urbanos tradicionais. Esse fendmeno é
conhecido como segregacdo espacial.

A cidade de Araquari, em Santa Catarina, ilustra bem esses processos. Nos ultimos dez anos,
Araquari experimentou um crescimento populacional e econdmico significativo devido a instalacdo de
uma fabrica da BMW. Com uma populacdo de 45.283 habitantes, Araquari € conurbada com Joinville
(616.317 habitantes), a cidade mais populosa do estado e um dos principais niicleos urbanos de Santa
Catarina. Entre 2010 e 2022, o crescimento populacional anual de Araquari (5,14%) foi quase 5 vezes

maior que o da cidade de Joinville (1,71%).
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As condicdes de vida em Araquari sdo um ponto de destaque. Em 2017, o IBGE desenvolveu
uma tipologia intraurbana para estimar a qualidade de vida em diferentes setores geograficos das
regides metropolitanas brasileiras. Utilizando indicadores como renda familiar, saneamento basico,
nivel educacional, acesso a computador e internet, tipo de moradia e densidade domiciliar, o estudo
revelou que Araquari pode ser considerada uma area quase que periférica a cidade de Joinville (IBGE,
2017).

Segundo o Censo de 2022 do IBGE, o percentual de residentes em favelas em Araquari
(1,71%) € também superior ao de Joinville (0,5%). Ainda que o niimero seja pouco expressivo em
comparacdo a outras cidades brasileiras, demonstra que ha relativa diferenga socioeconomica entre
Joinville, que ¢ o nticleo urbano polarizador da regido, e Araquari, o0 municipio limitrofe que vem
sendo integrado as dinamicas urbanas de Joinville. Isso possibilita a identificagdo de elementos tipicos
da segregacao espacial.

A segregagdo espacial ndo ocorre de forma abrupta, mas € um processo historico resultante
de interagdes sociais e, por conseguinte, espaciais ¢ desiguais. Como qualquer espago geografico, ela é
moldada por continuidades e descontinuidades nos processos espaciais e historicos. Dessa forma, a
configuragdo atual das cidades reflete um produto historico de desigualdades sociais acumuladas ao
longo do tempo (Santos, 2006).

Uma pergunta que se impde é: por que populagdes de alta renda se concentram principalmente
em Joinville e ndo em Araquari? Este artigo objetiva analisar a origem e a consolidacdo da segregacao
entre Araquari e Joinville, relacionando-a com processos historicos. Além disso, serdo considerados
outros marcadores ndo incluidos na pesquisa do IBGE, como infraestruturas de educagdo, saude,
consumo, transportes e dados sobre violéncia. Estamos preocupados com as causas da segregacao,
portanto, com os processos que levam a diferentes graus e tipos de segrega¢do no recorte analisado.
Além disso, buscamos contribuir para um desafio metodologico identificado por Piekut, Pryce e Van
Gent (2018), que ¢ analisar a segregacao para além do aspecto residencial, considerando também suas
relagdes com acesso a satde, educacio e mobilidade. Nosso objetivo é conectar processos, resultados e
desigualdades.

Desconhecemos pesquisas que analisem a segregacao espacial de forma conjunta nas duas
cidades, considerando os marcadores que estamos incluindo. Embora a instalacdo da fabrica da BMW
tenha atraido a atengdo de pesquisadores (Voos e Silva, 2014; Orjecoski, 2019; Wipprich, 2020) ¢ da
midia regional, esses estudos focam principalmente nas repercussdes internas ao municipio de
Araquari. Logo, propomos uma ampliacdo da escala analisada até ao momento, relacionando o

desenvolvimento urbano entre Araquari e Joinville.
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Materiais e método

Iniciamos nossa analise na década de 1940, ano em que o IBGE realizou o primeiro censo
demografico do Brasil. Para a confeccdo de tabelas e cartogramas, utilizamos dados secundarios
provenientes dos censos demograficos do IBGE (1940-2010), setores censitarios do IBGE e
cartografia municipal disponibilizada pelas prefeituras. Quase ndo ha registros textuais ou fotograficos
em acervos historicos sobre a ocupagdo do municipio de Araquari na primeira metade do século XX.

Este trabalho combina analises de outras pesquisas de Geografia e Historia sobre as duas
cidades. A partir delas, buscamos enfatizar processos espaciais e historicos que contribuiram para a
segregacdo espacial nas cidades de Joinville e Araquari. Iniciamos comparando caracteristicas
socioeconOmicas ¢ infraestruturais nas duas cidades no ano de 1940, identificando aspectos iniciais de
segregacao.

Por fim, discutimos aspectos atuais de segregacdo entre as duas cidades, para isso, utilizamos
de dados primarios, oriundos de observagdes em campo. Também consideramos dados sobre tempos
de deslocamento, frotas veiculares, indices de desenvolvimento da educacdo basica, custo do m?
construido em diferentes areas das cidades, nimero de homicidios noticiados em jornais de grande
circulagdo, entre outros indicadores quantitativos. As fontes consultadas para a pesquisa estdo

indicadas ao longo do texto ou em notas de rodapé.

O conceito de segregacio espacial

Antes de caracterizarmos o espago urbano de Joinville e Araquari, convém tratar sobre o
conceito de segregacdo espacial. Para Corréa (1989), a producdo do espago urbano resulta em
segregacdo espacial, obrigando alguns grupos sociais a ocuparem areas residenciais com menor
acessibilidade aos espagos de consumo.

De acordo com Lojkine (1997), a hipotese fundamental de uma clivagem entre os interesses
urbanos de classes sociais se baseia na analise de trés tipos de segregacdo espacial: uma primeira
segregacdo, no nivel da habitacdo; uma segunda segregac¢do, no nivel de equipamentos coletivos
(escolas, postos de satde, areas de lazer); e por ultimo, uma terceira segregagdo, no nivel do
transporte domicilio-trabalho (transporte coletivo ou automovel).

A segregagdo € um produto de desigualdades e diferencia¢Ges sociais (econOmicas, étnicas e
culturais). A segregagdo espacial é resultado da espacializagdo dessas desigualdades e hierarquias, é
manifestacdo dos conflitos sociais que ocorrem no espaco urbano, onde diferentes estratos sociais
disputam por localizagdes privilegiadas, buscando acesso facilitado a amenidades naturais e
amenidades socialmente produzidas, ou ao “lucro urbano” das diferentes localidades (Bourdieu, 2018).

Milton Santos (2020) alerta que, nas cidades, como em demais subespagos nacionais, as

diversas fragdes do territério ndo possuem o mesmo valor e, da mesma forma, estdo constantemente
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alterando de valor. S3o mudangas que estdo associadas ndo s6 a produgdo, mas cada vez mais a
circulacdo, a distribui¢do e ao consumo. O crescimento econémico acelerado de Araquari, proxima de
Joinville, a maior cidade industrial de Santa Catarina, expressa essa realidade, especialmente quando
Joinville altera sequencialmente, desde a abertura econdmica da década de 1990, seu papel de cidade
industrial para uma cidade de servigos, na qual a circulacdo, a distribuicdo e o consumo assumem
papeis mais relevantes.

Algo facilmente verificado pela substituicao, ao longo dos anos, do predominio do valor
adicionado da industria pelo valor adicionado do setor de servigos. Implicando em desconcentragdes e
espraiamentos das atividades econdmicas de Joinville para os municipios vizinhos, particularmente
Araquari. O municipio de Araquari, na busca por investimentos imbui-se de uma atratividade
territorial — viabilidade que t€ém em mira ndo apenas a conjuntura econdmica, mas as facilidades
oferecidas por cada lugar dentro do espago — que, ao ser planejada e produzida disformemente, gera
uma organizagdo espacial na qual as formas espaciais (infraestruturas) desiguais sdo sustentadas por
uma dimensdo dos comportamentos obrigatorios, ou seja, formas juridicas e sociais (superestruturas),
também discrepantes. Assim, estabelece-se um ambiente que tanto as moradias quanto o acesso aos
equipamentos coletivos sdo feitos de forma segregados e sustentados por um conjunto de relagdes
sociais, politicas e ideologicas.

Harvey (1973) e Villaga (2017) argumentam tese similar entre si. Para os dois autores, ha
uma relagdo entre segregacdo ¢ a possibilidade de apropriar vantagens econdmicas, essa relacao seria
determinada em maior intensidade pelos tempos de deslocamento ao trabalho do que pela
acessibilidade a infraestrutura técnica e social; a ndo ser a de transporte, que se destacaria entre as
demais. Para eles, as elites apropriam mais as vantagens econdmicas da terra urbana, escolhendo
morar proximas as oportunidades de emprego mais atrativas ou proximas a localizagdes com
infraestrutura de transporte privilegiada, assim, controlando os tempos de deslocamento na cidade.

Grupos minoritarios possuem menor possibilidade de escolha, apesar de buscarem habitar
em localidades com beneficios semelhantes. Isso resulta, muitas vezes, na constru¢do de residéncias
em areas improprias (as vezes ilegais) para ocupag@o ou em areas de fragilidade ambiental (terrenos
alagadicos, encostas de morros, com infraestrutura técnica precaria), areas comumente menos visadas
pelo mercado imobiliario. Demonstra-se assim, relagdes entre segregacao ¢ degradagdo ambiental, que
pode ocasionar todo tipo de tragédia (enchentes, deslizamentos, abaulamentos, polui¢do de corpos
hidricos) Como referiu Santos (1978, p. 81): “Cada homem vale pelo lugar onde estd. O seu valor
como produtor, consumidor, cidaddo, depende de sua localizagdo no territorio (...) a possibilidade de
ser mais ou menos cidaddo depende, em larga proporgdo, do ponto do territério onde se esta.”

Rodrigues (2018) reflete sobre uma forma de segregagdo que se expande desde a década de

1970: os loteamentos murados e os condominios fechados. Para a autora, eles devem ser entendidos
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como uma forma de segregacao espacial e como produto imobiliario calcado na propriedade privada
da terra combinado com a mercantilizacao da seguranca. As cidades estdo cada vez mais associadas ao
medo, como afirma Caldeira (2000, p. 9): “grupos se sentem ameacados com a ordem social que toma
corpo nas cidades contemporaneas, constroem enclaves fortificados para a sua residéncia, trabalho,
lazer e consumo”.

Rodrigues (2018) conclui que os loteamentos murados e os condominios fechados, hoje,
resultam da atuacdo de empreendedores imobiliarios, que definem lugares onde os “iguais” se
protegem dos “outros” e difundem essa forma de habitar na maioria das cidades do planeta. Segundo a
autora, essa forma de segregacdo combina a mercadoria terra/edificagdo/cidade com a mercadoria
segurancga. Possibilita-se, por um lado, o aumento da renda, juros e lucro pelos incorporadores
imobiliarios, ao colocarem no mercado um produto imobiliario que supostamente protege da violéncia
urbana; por outro lado, potencializa-se a apropriagdo privada de espacos publicos e coletivos,
intensifica-se o predominio do valor de troca, a desigualdade espacial e as dificuldades de circulagdo.
Essa forma de segregacdo pouco contribui para dirimir efetivamente a violéncia urbana, considerando
que esta é, em grande parte, oriunda das desigualdades espaciais que esse proprio modelo auxilia a
(re)produzir.

H4 ainda a possibilidade de que a segregacdo pode cumprir alguns papeis positivos na
conformagdo de cidades, porque a concentracdo de pessoas similares em uma mesma area pode
favorecer maior apoio mutuo, suporte emocional e coesdo social entre determinadas comunidades.
Essas areas podem ser vistas como lugares de conforto, além de permitirem a possibilidade da
reproducdo de estilos de vida unicos (Cheshire, 2007). No entanto, isso também pode levar ao
aumento de intolerancias entre diferentes grupos, falta de confianca interpessoal. A diminui¢dao da
segregacdo e maior convivéncia com a diversidade social pode levar a troca de experiéncias, atitudes,
comportamentos e renegociagao de interesses (Forrest; Kearns, 2001).

Portanto, existem multiplos olhares, distintos entre si, que examinam diferentes escalas e
contextos, sobre o fendmeno da segregacdo espacial, ndo havendo pleno consenso entre o que de fato
caracteriza ou o que ocasiona uma situacdo de segregacdo ou ndo segregagdo. Apesar disso, parte
significativa da literatura entende que a segregacao esta diretamente relacionada, em maior ou menor
medida, com as relagdes de produgdo, a divisdo territorial do trabalho, a dominagdo imposta por
classes dominantes, a propriedade privada e mercantilizagdo da terra urbana, enfim, relaciona-se com
diversos elementos comuns as sociedades capitalistas. Estes elementos fazem com que os grupos de
caracteristicas socioecondmicas semelhantes residam em determinadas por¢des das cidades,
relativamente homogéneas internamente e relativamente heterogéneas entre elas (Villaga, 2017). Como
observa Villaga (2017), isso ndo significa, ¢ claro, que ndo haja presenca ou crescimento de diferentes

grupos sociais no mesmo espago.
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Ao sistematizar a literatura sobre segregacdo espacial, Piekut, Pryce e Van Gent (2019)
propdem que os estudos nesse campo sejam direcionados para trés categorias amplas: a natureza da
segregacdo, as causas da segregacdo e o impacto da segregacdo. Optamos por enfocar nas causas da
segregacdo, alinhando-nos também com outra sugestdo dos autores, que ¢ relacionar processos,

resultados e desigualdades.

1940: inicio da segregacio espacial entre Joinville e Araquari

No inicio do século XX, ainda ndo havia uma delimitagdo ou defini¢do clara sobre Regiodes
Metropolitanas no estado de Santa Catarina. Apesar disso, Joinville ja se destacava regionalmente pelo
seu desenvolvimento industrial, especialmente no setor metal-mecanico, articulando-se a dindmicas
econdmicas mais amplas com outras cidades. Destacam-se Sdo Francisco do Sul, onde ficavam
localizadas as atividades portuarias mais proximas, e¢ cidades do Planalto Norte Catarinense,
impulsionados pelo crescimento da induastria madeireira.

Na década de 1940, Araquari tinha uma popula¢do de 12.147 habitantes (1.339 em areas
urbanas), enquanto Joinville contava com 45.520 habitantes (15.580 em areas urbanas). Em termos
relativos, a populacdo total de Joinville era trés vezes maior, e sua populacdo urbana era quase quinze
vezes superior a de Araquari. Os habitantes de Araquari estavam distribuidos em trés distritos de
ocupagdo esparsa, com pequenos nucleos principais de povoamento distantes uns dos outros: Parati
(cidade-sede), Barra Velha e Itapocu. O distrito de Barra Velha tinha uma populagdo
significativamente maior que os demais, embora fosse quase inteiramente rural.

No Censo de 1940 do IBGE, a populag@o urbana era aquela aglomerada em centros com um
minimo de servigos coletivos, e em que os habitantes se dedicavam na maior parte do tempo a
atividades econdmicas que nao eram rurais. Embora os critérios para defini¢ao de areas “suburbanas”
da época ndo sejam suficientemente claros, entende-se que a populagdo suburbana habita em areas de
transicdo entre urbano e rural, com caracteristicas mistas que dificultavam a categorizagdo entre
“urbana” e “rural” (IBGE, 1940).

O distrito de Parati, ao Norte, abrigava a cidade-sede, enquanto os outros dois distritos, ao Sul,
eram compostos por pequenas vilas e povoados menos urbanizados. E notivel que os maiores
aglomerados de Barra Velha e Itapocu ficavam distantes da cidade de Parati e eram essencialmente
rurais, tornando seus habitantes relativamente independentes da cidade-sede para trabalhar e acessar o

comércio e servigos basicos da época.
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Tabela 1 - Populacdo de Araquari e Joinville (1940).

Populagao
Municipio Total Urbana Suburbana  Rural % Urbana
Araquari 12.147 1.339 235 10.503 11%

Joinville
45.590 15.820 1.769 28.021 35%

Fonte: Censo IBGE de 1940

A cidade de Parati (Figura 1) concentrava o maior nimero de edificagdes ao norte, onde
fazia fronteira com as margens do rio Parati, e era limitada ao sul pelo ramal ferrovidrio da Estrada de
Ferro Sao Paulo-Rio Grande. O tracado das vias da cidade era relativamente retilineo, € o espago
urbano incluia: a sede da prefeitura municipal, uma escola, uma delegacia de policia, a coletoria
estadual, uma agéncia de correios e telégrafos, uma agéncia telefonica, a estagdo ferrovidria, um
cartorio, um cemitério consideravelmente afastados das habitacdes, alguns estabelecimentos

comerciais, um campo de esportes ¢ uma praca (Monsenhor Sebastido Scarzello) em frente a igreja

matriz.
Tabela 2 - Populag@o de Araquari por distrito (1940).
Populacao
Divisdo distrital Total Urbana e Suburbana Rural %Urbana
Parati (sede) 3.784 806 2.978 21%
Barra Velha 7.138 443 6.695 6%
Itapocu 1.225 325 900 27%

Fonte: Censo IBGE de 1940
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Figura 1 - Mapa da cidade de Parati (1938). Fonte: Governo de Santa Catarina. Secretaria de Estado do
Planejamento. Arquivo Digital de Mapas Catarinenses. Desenhista: Julido F. Disponivel em:
<http://www.spg.sc.gov.br/mapas/cidades/araquari/araquari.html>. Acesso em: 16 jan 2020.

A vila de Itapocu (Figura 2) era delimitada ao leste pelo Morro Grande e circundada pelo rio
Itapocu nas demais extremidades. Nela, encontrava-se uma agéncia de correios e telégrafos, uma
escola, um cartorio e uma delegacia de policia. A vila de Barra Velha (Figura 3), situada ao sul de
Itapocu, tinha suas edificagdes concentradas na orla maritima, onde a pesca era a principal atividade
econdmica. Barra Velha também possuia uma agéncia telegrafica, uma escola, um cartério, uma

delegacia de policia e uma igreja. Ambos os povoados apresentavam baixa atividade comercial.
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Figuras 2 e 3 - esquerda: Vila de Itapocu (1938), direita: Vila de Barra Velha (1938). Fonte: Governo de Santa
Catarina. Secretaria de Estado do Planejamento. Arquivo Digital de Mapas Catarinenses. Desenhista: Julido F.
Disponivel em: <http://www.spg.sc.gov.br/mapas/cidades/araquari/araquari.html>. Acesso em: 16 jan 2020.

Na década de 1940, Parati concentrava a maior parte das atividades comerciais, produtivas,
politicas e culturais, além das habita¢des mais caras. O distrito de Parati também recebeu a maior parte
dos investimentos em infraestrutura, como o ramal ferroviario. Os dados de 1940 sugerem que, apesar
dessa diferenciagdo socioespacial intramunicipal em Araquari, as assimetrias sociais sdo0 muito mais
marcantes quando comparadas ao municipio de Joinville. Por exemplo, em Joinville, 53% das
unidades prediais eram de alvenaria, enquanto em Araquari esse percentual era de apenas 8%, com a
maioria das edificagdes construidas em madeira, um material mais barato e geralmente de menor
qualidade (Tabela 3).

12
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Tabela 3 - Unidades prediais e domiciliares em Joinville e Araquari em construcdes de natureza indicada (1940).

Unidades Prediais ¢ domiciliares em construgdes de
natureza indicada

Municipio Total Alvenaria Madeira Outra natureza
Joinville 9.130 4.876 4221 33
Urbano 3.032 2.533 479 10
Suburbano 394 247 144 2
Rural 5.704 2.285 3.398 21
Araquari 2.457 194 2.252 11
Urbano 306 96 203 6
Suburbano 53 2 51
Rural 2.099 96 1.998 5

Fonte: Censo IBGE de 1940

Tabela 4 - Valor dos alugué¢is em Joinville e Araquari (1940).

Valor dos aluguéis mensais Relacdo entre valor do aluguel e

Municipio em Cr$ numero de domicilios
Joinville 129.372 14,17
Urbano 108.512 35,79
Suburbano 5.868 14,89
Rural 14.992 4,10
Araquari 1.471 0,60
Urbano 817 2,67
Suburbano 119 2,25
Rural 539 0,26

Fonte: Censo IBGE de 1940

A segregagdo € uma manifestacdo da renda fundiaria urbana, um fendmeno produzido pelos
mecanismos de ocupagdo do solo, que sdo determinados pela divisdo social e espacial do trabalho
(Lojkine, 1997). Quando analisamos o preco dos aluguéis, a moradia em Joinville era em média 15
vezes mais cara do que em Araquari (Tabela 4). A renda dos trabalhadores é outro marcador de

segregacdo espacial (Harvey, 1973), que em Joinville eram significativamente maiores (Tabela 5).
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Tabela 5 - Estabelecimentos industriais e salarios do setor em Araquari e Joinville (1940).

Municipio
Joinville Araquari
Empresas 132
Estabelecimentos 167 3
Pessoal ocupado 3.989 15
Salarios e vencimentos (Cr$ 1.000) 10.261 25
Relagdo entre pessoal e salario (Cr$) 2.572 1.667

Fonte: Censo IBGE de 1940

A distribuigdo espacial de diferentes grupos sociais influencia a localizagdo das unidades
escolares, dos servigcos e sua respectiva qualidade. A alta renda tende a ter demandas diferentes por
comércio e servigos. Os percentuais de instrugdo dos habitantes sdo significativamente desequilibrados
quando comparamos os dois municipios. A maior concentragdo de diplomados no ensino superior em
Joinville (Tabela 6) também se relaciona com maior nimero de servigos que exigiam mao de obra

especializada, como assisténcia médica, juridica e trabalhos de ensino superior, entre outros (Tabela 7).

Tabela 6 - Escolaridade em Joinville e Araquari (1940).

Pessoas de 10 anos ou mais que possuem curso
completo ou diploma de estudos do grau indicado

Grau elementar Grau médio Grau Superior
Municipio # % # % # %
Araquari 36 0,30 6 0,05 3 0,02
Joinville 4527 9,93 806 2 139 0,30

Fonte: Censo IBGE de 1940. # representa o nimero absoluto € % os percentuais com relagdo a
populagao total do municipio.
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Tabela 7 - Infraestrutura urbana em Joinville e Araquari (1940).

Municipio

Araquari Joinville

# %* # %*
Varejos 51 4,20 218 4,78
Atacados 8 0,66 26 0,57
Agéncias postais/telegraficas 3 0,25 4 0,09
Hospitais 0 0 5 0,11
Centros de saude 1 0,08 2 0,04
Unidades escolares (ensino primario) 36 2,96 73 1,60
Bibliotecas 0 0 6 0,13
Jornais locais 0 0 3 0,07
Cinemas e teatros 0 0 9 0,20
Agéncias bancarias 0 0 1 0,02
Logradouros publicos 13 1,07 168 3,69
Domicilios com eletricidade 87 7,16 3.354 73,57
Prédios abastecidos com agua 0 0 2.037 44,68
Veiculos motorizados 21 1,73 613 13,45

Fonte: Elaborado a partir do Censo IBGE de 1940, Sinopses Estatisticas IBGE do Municipio de
Joinville de 1945 e Sinopses Estatisticas IBGE do Municipio de Araquari de 1945.

* Relacdo para cada 1.000 habitantes

Joinville apresentava melhores condigdes de infraestrutura, (Tabela 7) e a maior parte de sua
populagdo desenvolvia atividades urbanas. A infraestrutura técnica e social de Joinville estava, na
verdade, concentrada em conjuntos de bairros especificos, nos quais residiam as camadas sociais de
alta renda. Em Joinville, os recursos financeiros mantinham um ntcleo urbano de forte carater
industrial e comercial. Araquari, por sua vez, permanecia predominantemente rural, sem nenhum
edificio com abastecimento de agua fornecido pelo Estado, contando com poucos investimentos na
area urbana (SOUZA, 1991).

A combinagdo das teses de Harvey (1973), Lojkine (1997) e Villaga (2017) com variaveis
verificadas em Joinville, como o prego significativamente superior dos aluguéis, o ntimero de
atividades urbanas desempenhadas na cidade, os melhores salarios oferecidos pela industria, a
disponibilidade de infraestrutura urbana, a quantidade de comércios e servicos, e as atividades
ludico-culturais em cinemas e teatros, permite afirmar que a renda mais elevada da regido se
concentrava em Joinville. Portanto, elementos de segregacdo espacial entre Joinville e Araquari ja

eram observaveis desde 1940.
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Dinimicas demograficas e distribuicao espacial de diferentes grupos de renda (1940-2010)

Ao longo de 70 anos, o quadro demografico de Joinville (Tabela 8) mostra uma mudanca
significativa a partir da década de 1950, quando a populagio urbana superou a rural, que até entdo era
predominante. O crescimento demografico em Joinville ja excedia as taxas de crescimento estadual e
nacional (Tabela 9), exceto no periodo de 1950 a 1960. A partir da década de 1960, as taxas de
crescimento em Joinville foram mais do que o dobro das verificadas em outras esferas
politico-administrativas. A Figura 4 ilustra a localizag@o e as atuais manchas urbanas dos municipios
de Joinville e Araquari.

Tabela 8 - Evolugdo demografica em Joinville e Araquari (1940-2022).
Municipio
Joinville Araquari

Ano % Urbana %Rural Total % Urbana %Rural Total

1940 37% 63% 44.745 11% 89% 11.842
1950 51% 49% 43.334 12% 88% 16.481
1960 78% 22% 70.888 12% 88% 16.904
1970 89% 11% 126.058 22% 78% 9.374
1980 94% 6% 235.822 76% 24% 9.674
1991 96% 4% 346.125 85% 15% 15.968
2000 97% 3% 429.604 93% 7% 23.645
2010 97% 3% 515.018 94% 6% 24.810
2022 97% 3% 616.317 98% 2% 45.283

Fonte: Elaborado a partir dos Censos do IBGE de 1940, 1950, 1960, 1970, 1980, 1991, 2000, 2010 e 2022.

Tabela 9 - Taxas de crescimento demografico em Joinville, Araquari, Santa Catarina e Brasil (1950-2022).

Periodo Joinville Araquari  Santa Catarina Brasil
1950 — 1960 64% 3% 38% 37%
1960 — 1970 78% -45% 36% 33%
1970 — 1980 87% 3% 26% 28%
1980 — 1991 47% 65% 23% 21%
1991 — 2000 24% 48% 18% 15%
2000 -2010 20% 5% 17% 12%
2010 -2022 20% 83% 22% 6%

Fonte: Censos IBGE de 1950, 1960, 1970, 1980, 1991, 2000, 2010 e 2022

O contingente populacional de Araquari reduziu significativamente entre 1960 e¢ 1970
(Tabelas 8 ¢ 9), devido ao desmembramento de uma porgao territorial do municipio em 1961, que foi

incorporada ao recém-fundado municipio de Barra Velha. Araquari consolidou sua urbaniza¢do quase
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vinte anos depois de Joinville, entre 1960 e 1970 (Tabela 8). Desde 1980, Araquari apresentou taxas de

crescimento demografico relativamente superiores as de Joinville, de Santa Catarina e do Brasil

(Tabela 9).
e doinuite . - . .
(s T Bferaquan Localizagdao dos municipios
St .. t de Araquari e Joinville
s Floviangots 3%
Localizagdo de . . = Elaboradn peles autares,
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Figura 4 — Mapa de localizagdo de Joinville e Araquari, os setores censitario urbanos estdo indicados em cinza.

Elaborado para os autores em 2024 por Jodo Henrique Zdehler Lemos.

Santana (2017) verificou que, em 1985, as camadas de alta renda familiar (rendimentos
superiores a cinco saldrios-minimos) se concentravam na por¢ao centro-norte do nicleo urbano de
Joinville. As rendas familiares tendiam a diminuir conforme nos afastdvamos dessa regido (Figura 5).
Observa-se também a formagdo de algumas "ilhas de baixissima renda", onde os rendimentos
familiares médios sdo inferiores a um salario-minimo. Essas "ilhas" estdo localizadas na porgao leste
(em éareas alagadicas de manguezal) e no extremo sul de Joinville (proximas a Araquari). Em Joinville,

os rendimentos tendem a diminuir @ medida que as habitagdes se aproximam de Araquari.
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Figura 5 - Mapa de renda familiar aproximada em Joinville (1985). Fonte: adaptado de Santana (2017).

A partir daqui, passaremos a tratar essa regido com rendimentos superiores a cinco
salarios-minimos como Setor das Camadas de Alta Renda (SCAR), composto pelos bairros de
Joinville: Anita Garibaldi, América, Atiradores, Bucarein, Centro, Gloria, Saguagu e Santo Antonio.
Esse setor geografico se configura como area residencial da alta renda regional desde pelo menos

1985.

O Setor das Camadas de Alta Renda

O Centro de Joinville apresenta uma significativa heterogeneidade em relagdo aos grupos
sociais que o habitam. Em algumas areas, como as proximidades do terminal central de transporte
publico, predominam comércios populares e imdveis com aluguéis mais acessiveis. Em contraste,

outras regides proximas ao Shopping Mueller, a Pontificia Universidade Catolica de Santa Catarina
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(PUC/SC), e ao longo da rua Visconde de Taunay — chamada de via gastronomica — concentram
condominios de apartamentos de alto padréo’.

Esses conjuntos imobiliarios oferecem diversas comodidades, como portaria 24 horas,
elevadores, academia, espagco gourmet, sala de cinema, piscina e multiplas vagas de garagem, entre
outros beneficios. Localizados proximos a grandes eixos vidrios de rapido fluxo de veiculos, estao
também nas imedia¢des do 62° Batalhdo de Infantaria (BI) de Joinville — uma ampla area de uso
militar, que tem seu perimetro patrulhado continuamente por militares.

Ao analisar o nimero de homicidios violentos ocorridos por bairro em Joinville (Tabela 10),
observa-se que nao houve registros desse tipo de ocorréncia nos bairros que compdem o SCAR no ano
de 2017. Ao agrupar esses dados por regido (Tabela 11), nota-se que a maioria dos homicidios ocorreu
nas regides Sul e Leste da cidade, que fazem fronteira com Araquari. Em 2019, a taxa de mortalidade
por homicidios foi de 0,14 em Joinville ¢ 0,29 em Araquari, indicando que, proporcionalmente,
ocorreram o dobro de homicidios em Araquari em relagdo a Joinville naquele ano.?

O SCAR localiza-se na area de maior adensamento dos principais eixos viarios de Joinville
desde 1975 (HOENICKE, 2007), corroborando as teses de Harvey (1973) e Villaga (2017), segundo as
quais a alta renda tende a residir proximas a locais com infraestrutura de transporte privilegiada,
controlando assim o tempo de deslocamento na cidade. Esses grupos sociais permanecem, portanto,
proximos ao comércio, servigos e outros recursos essenciais a vida urbana.

Segundo Voos (2012), a redistribuicdo das camadas de alta renda para além do bairro Centro
foi facilitada, em parte, pelo Plano Basico de Urbanismo de 1965 (PBU/65) e pelo Plano Diretor
Urbano de 1973 (PDU/73), ambos cruciais para a consolidagdo do SCAR. Conforme o autor, esses
planos permitiram o deslocamento das populacdes operdrias para as zonas Leste e Sul da cidade, em
direcdo a Araquari, enquanto a extensdo da Rua Dr. Jodo Colin (do Centro ao Norte de Joinville) foi
direcionada para ocupagdes de uso comercial e residenciais de baixa densidade, tipicas de alto padrio.
O PDU/73, inspirado no modelo de planejamento da cidade modernista, segregou Joinville em termos
de fungdes urbanas, beneficiando o SCAR com o adensamento de comércio, servigos e habitagao,
enquanto destinou as regides Leste e Sul a atividade fabril. A partir dessa analise, Voos (2012) indica

que os terrenos no SCAR se valorizaram, ao contrario das zonas Leste ¢ Sul.

! Alguns exemplos de condominios, verificados no site da Anagé Imoveis: Helbor Prime Haus, Helbor Victoria,
Albert Einstein, Bethoven, Garden Terrace, Safira Residence, Newport, Villa Del Fiori, Helbor Spazio Club,
Palazzo Anthurium, Helbor Magnifique, Rimini, Ritz Class, entre outros.

2 A taxa de mortalidade corresponde ao nimero de homicidios ocorridos no municipio para cada 1.000
habitantes. Os dados utilizados para calcular essa taxa estdo disponiveis no site da Diretoria de Vigilancia
Epidemoldgica (DIVE), acessado em 14 de maio de 2020.
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Tabela 10 - Homicidios por bairro de Joinville (2017).

Bairro Homicidios

Jardim Paraiso

Aventureiro

Jardim Iririu

Paranaguamirim

Comasa

Jarivatuba

Vila Nova

Boehmerwald

Fatima

Pirabeiraba

Profipo
Vila Cubatio

Boa Vista

Distrito Industrial

Espinheiros

Floresta

Guanabara

Jodo Costa

N N N N N N N W W W W W L] L] L] N | |

Petropolis

—_—

Outros

Fonte: Levantamento realizado pelo grupo AN e pela RBS TV?

3Disponivel em:
<https://www.nsctotal.com.br/noticias/saiba-quais-bairros-registraram-maior-numero-de-homicidios-em-joinville-em-2017>.
Acesso em: 12 maio 2020.

20



v. 21 n° 45 (2025) | ISSN 1679-768X

Tabela 11 - Homicidios por regido de Joinville (2017).

Regido Homicidios
Sul 31

Leste 23

Norte 18

Oeste 6

Central 2

Fonte: Levantamento realizado pelo grupo AN e pela RBS TV*

Com a implementagdo desses planos urbanisticos, nota-se em Joinville a transformacao
progressiva da rua Max Colin (cerca de 2 km de extensdo) e da rua Otto Boehm (aproximadamente 1
km de extensdo) em vias comerciais e de servicos voltados para a alta renda. Nelas, o comércio vem se
"aburguesando": pequenas bancas de jornal, mercearias, botecos e panificadoras sdo substituidos por
restaurantes de alta gastronomia, lojas de grife estrangeira, panificadoras gourmet, bares de bebidas
artesanais, saldes de beleza, centros de estética, consultorios médicos e odontologicos particulares,
entre outros.

Além disso, verifica-se no SCAR um fendmeno crescente de condominios fechados e
loteamentos murados. Desde a década de 1970, promotores imobiliarios locais tém desenvolvido
condominios residenciais de alto padrdo, como Arvoredo, Orleans, Parc de France, Ville du Lion,
Jardim de Versailles, entre outros. Buscando afastar a violéncia urbana e segregar alta e baixa renda,
esses condominios sdo protegidos por muros, portdes, grades de ferro, cameras de vigilancia e

guaritas, contando ainda com servicos privados de seguranga, limpeza e jardinagem.

A segregacio espacial consolidada

Em anos recentes, houve um aumento tanto no IDH (Figura 6) quanto no Indice de
Desenvolvimento da Educacdo Béasica (IDEB) (Figura 7) em Araquari e Joinville, indicando uma
melhora nos indicadores basicos de desenvolvimento humano. No entanto, o IDH e o IDEB
permanecem significativamente mais elevados em Joinville, revelando uma disparidade em Araquari
entre arrecadagdo e investimentos em setores fundamentais como saide e educacdo (Tabela 12), em
comparacdo com o estado de Santa Catarina. Enquanto Joinville apresentava o 4° maior IDH do

Estado, Araquari esta na 226° colocagao.

* Cf. nota 5.
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Figura 6 - IDH em Joinville e Araquari (1991-2010). Elaborado a partir dos Censos IBGE de 1991, 2000 e

2005

2007

2010.

IDEB

2009 2011 2013

2015

2017

Figura 7 - IDEB em Araquari e Joinville (2005 - 2017). Elaborado a partir de dados do INEP de 2005, 2007,

2009, 2011, 2013, 2015 e 2017.
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Tabela 12 - PIB e IDH em Joinville e Araquari em relacdo ao estado de Santa Catarina

Municipio
Joinville Araquari
IDH (2010) 0,809 0,703
Classificagdo do IDH em relagdo ao estado de SC (2010) 4° 226°
PIB (2020) 36.391.911 5.510.941
Classificagdo do PIB em relagdo ao estado de SC (2020) 1° 13°

Fonte: Censos IBGE de 2010 e 2020.

Ao mapear os rendimentos médios por bairro ou setor censitario, torna-se evidente a
disparidade salarial entre os moradores do SCAR, das demais areas de Joinville e de Araquari (Figura
8). Em algumas areas do SCAR, os rendimentos médios ultrapassam 6 saldrios-minimos, enquanto em
Araquari ndo ha nenhum setor censitario com renda média superior a 3 saldrios-minimos. Além disso,
Araquari apresenta uma maior homogeneidade interna de rendimentos do que Joinville. Em
determinadas areas do SCAR, os rendimentos chegam a ser mais que o dobro das médias municipais.
Isso demonstra uma clara concentracao espacial tanto de alta renda quanto de baixa renda em regides
especificas das duas cidades: enquanto os mais ricos permanecem no SCAR, a populagdo de Araquari
continua relativamente mais pobre.

Ha significativa diferenga nos padrdes construtivos entre os domicilios no SCAR e no bairro
Porto Grande, em Araquari. Alguns domicilios no SCAR possuem dois pavimentos, sdo cercados por
muros altos, grades de ferro, cercas elétricas e cameras de seguranca, indicando o fenomeno de
autossegregacdo pelas camadas de alta renda. Enquanto a maioria dos domicilios em Porto Grande sdo
construidos com madeira ¢ sem acabamento ou pintura nas paredes, sem muros, estd situado em via
sem pavimentagdo.’

Ao analisar a mobilidade urbana, os tempos de deslocamento para o trabalho dos residentes
de Araquari estdo entre os mais elevados de Santa Catarina. Segundo Cocco (2016), 13% dos
moradores de Araquari gastam de uma a duas horas por dia no trajeto até o trabalho, colocando o
municipio como o segundo com a pior mobilidade urbana do estado. Em contraste, apenas 6% dos
trabalhadores de Joinville enfrentam o mesmo tempo de deslocamento. Esse dado reforga a reflexao de
Villaga (2017), segundo a qual as camadas de alta renda exercem controle sobre os tempos de

deslocamento no espago urbano.

Baseado em observacdes em campo feitas nos dias 18, 19, 20, 21 e 22 de janeiro de 2021.
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Figura 8 - Mapa de renda média em Araquari e Joinville (2010). Elaborado a partir do Censo IBGE 2010 e de
Joinville: Prefeitura Municipal, 2017. Para Joinville foi realizada uma divisdo por bairros para facilitar a

visualizagdo, para Araquari foram utilizados setores censitarios.

Entre 2010 e 2018, a relacdo entre frota veicular e nimero de habitantes aumentou em
Araquari e Joinville (Figura 9). No entanto, os moradores de Joinville tém maior facilidade para
adquirir veiculos particulares, enquanto os de Araquari dependem mais de outros modos de transporte.
E importante destacar que Araquari carece de ciclovias, ciclofaixas, vias exclusivas para 6nibus ou um
sistema de transporte coletivo integrado com as linhas de 6nibus de Joinville.

As rodovias federais apenas contornam as areas urbanizadas de Joinville, enquanto o
principal eixo de circulagdo urbana em Araquari ¢ a BR-280, que atravessa os bairros mais
densamente povoados da cidade, como Itinga, Porto Grande e o Centro (Figura 10). Em Araquari, o
processo de urbanizacdo seguiu de perto os principais eixos rodoviarios, refletindo uma dependéncia

direta das vias de transporte para o crescimento urbano.
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Figura 9 - Relacdo entre frota de veiculos e a populag@o estimada em Araquari e Joinville (2010-2018). Fonte:

DENATRAN 2010, 2014 ¢ 2018 e estimativas populacionais do IBGE de 2010, 2014 ¢ 2018.
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Figura 10 - Mapa dos eixos viarios estruturantes de Araquari. Elaborado a partir do Censo IBGE 2010 e de

Joinville: Prefeitura Municipal, 2017.

Os moradores do loteamento Acarai, localizado no bairro Porto Grande e habitado por cerca
de 150 familias, tém manifestado sua insatisfacdo com a inseguranca de atravessar a BR-280 a pé. Em
2009, organizaram ao menos duas manifestagdes, bloqueando o transito na rodovia por 20 minutos,

exigindo a construcdo de uma passarela ou a instalagdo de redutores de velocidade. No entanto, até ao
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momento, suas demandas ndo foram atendidas pela administracdo publica. Um dos moradores
declarou: “Os carros passam em alta velocidade, e os acidentes com quem precisa cruzar a rodovia sdo
constantes.” Segundo a Policia Rodoviaria Federal, a regido registra varios acidentes, a maioria
envolvendo atropelamentos e colisdes entre carros e bicicletas, com um aumento de vitimas durante os
fins de semana®.

No que diz respeito a infraestrutura de saude, a regido que compreende Joinville e Araquari
possui sete hospitais, sendo quatro privados e trés publicos, todos localizados em Joinville (Figura 11).
Nenhum hospital esta situado em Araquari. Cinco dos hospitais estdo dentro dos limites do SCAR, e
os dois restantes, embora fora dessa area, ainda estdo proximos. Todos os hospitais do SCAR sao
privados, enquanto os demais sdo publicos. Em termos de distancia e tempo de deslocamento, os
moradores do SCAR tém uma posicao privilegiada para o acesso a servigos de satide de emergéncia.

Um ultimo aspecto que analisamos ¢ o padrdo comercial, com foco na localizagdo dos
shopping centers em Joinville e Araquari (Figura 12). Observa-se que quase todos, com exce¢do do
Garten Shopping, estdo situados no SCAR, e nenhum esta em Araquari. Shopping centers concentram
uma ampla variedade de comércios e servicos, reduzindo ao minimo o numero de deslocamentos

necessarios para que os consumidores atendam suas necessidades.

6 Dados e depoimentos sistematizados a partir de matéria intitulada “Moradores do Loteamento Acarai fecham BR-280, em

Araquari, para pedir seguranga’, da NSC. Disponivel em:
<https://www.nsctotal.com.br/noticias/moradores-do-loteamento-acarai-fecham-br-280-em-araquari-para-pedir-seguranca>.
Acesso em 26 jan 2021.
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Figuras 11 e 12 - esquerda: Mapa da localizag@o dos hospitais. Direita: Mapa de localizagdo dos shopping

centers. Elaborado a partir do Censo IBGE 2010 e de Joinville: Prefeitura Municipal, 2017.

Villaga (2017) define esses centros como "poderes estruturadores dos deslocamentos das
pessoas" (p. 303), sugerindo que as camadas de alta renda tendem a residir nas proximidades desses
polos, controlando, assim, seus tempos de deslocamento na cidade. Além disso, Villaga (2017) ressalta
particularidades dos shopping centers em relagdo ao comércio tradicional. Enquanto a maioria das
lojas e servigos estdo situados em espacos publicos, o shopping center ¢ um ambiente inteiramente
privado, com normas de seguranca mais rigidas, oferecendo maiores garantias de acesso ao "publico
certo", restringindo acesso para grupos sociais considerados indesejaveis. O autor compara os
shoppings a condominios fechados, argumentando que, além de questdes de seguranca, ha uma
maximiza¢do do lucro dos promotores imobilidrios na comercializagdo dos "pontos" de comércio,

tornando-os espagos privilegiados para o consumo e segregagao.

Consideracoes finais

Em 1940, documentos cartograficos ¢ dados do Censo do IBGE revelam uma incipiente
segregacdo espacial entre Joinville e Araquari. Joinville apresentava aluguéis mais altos, melhores
condigOes infraestruturais e de ofertas de emprego, resultando na concentragdo de estratos sociais de

maior renda, enquanto Araquari abrigava predominantemente agricultores, pescadores e trabalhadores
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de baixa renda. Essa distribuicdo social ja configurava um quadro inicial de segregagdo, que se
consolidou ao longo de quase um século.

Seguindo a proposta de Lojkine (1997), a analise da clivagem entre interesses urbanos de
fragdes hegemonicas e estratos desprivilegiados deve considerar trés tipos de segregacdo: habitacional,
no acesso a equipamentos coletivos e no transporte. Ao examinar Joinville e Araquari, observamos a
consolidacdo da segregagdo, evidenciada pela localizacdo de hospitais, shopping centers e pela
distribuicdo de rendimentos. A segregacdo espacial ndo apenas pode dificultar o acesso a servigos
essenciais, como saude, educacgdo e transporte, mas também influencia a reproducgdo de desigualdades,
pois restringe oportunidades de mobilidade social.

Embora a analise tenha focado em Araquari devido ao maior nimero de publicagdes
académicas sobre Joinville, é importante ressaltar a presenca de segregacdo interna em Joinville,
especialmente nas regides Leste e Sul. Apesar do crescimento econdmico ¢ aumento na arrecadacio
em Araquari, isso ndo tem necessariamente revertido essa segregagao historica verificada.

Esse contexto levanta questdes para futuras investigagdes, oferecemos algumas agendas de
pesquisa: Como resistir a segregagdo espacial? Quais estratégias para enfrentar os diversos sistemas de
opressdo nas cidades brasileiras? Que papel desempenham as comunidades locais na construgdo de
espacos mais justos? Essas questdes nos parecem essenciais para entender melhor as dindmicas de

segregacgao e desigualdade urbana.
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