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RESUMO: Primeiramente introduzimos planejamento urbano paeas sem carros,
com as principais vantagens desses espagos ppesssas e para o0 meio ambiente. O
tema principal deste artigo € a transformacdo direela cidade de Copenhague -
Dinamarca, ocorrida com a implantacdo gradual t®daes, compreendida da década
de 1960 até os dias atuais. Com base no materflqiivo Municipal de Copenhague,
entre outras fontes, seguimos as controvérsiascisG@s municipais sobre politicas
urbanas nesse periodo. Estudamos como os difereptess de usos das areas de
pedestres evoluiram durante o periodo histériardasib. Finalmente, analisamos quais
licbes o caso de Copenhague poderia dar para passimplantacdes de ruas para
pedestres noutras cidades.
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ABSTRACT: Firstly, an introduction to carfree urban planniisgpresented in the
article, together with a summary of the main adages with carfree streets for people
and the environment. analyses the transformatidheoCopenhagen city centre through
the gradual implementation of pedestrian, carftesets during the years between 1960
up to now. Based on material from the Copenhagenidfual Archive among other
sources, we follow the controversies and municgetisions on urban planning and
policy that mark each decade. Additionally, therd®in activity pattern and how the
different types of uses of the pedestrian spaceeaotving during the historical time
frame are studied. Finally, conclusions are made/loet can be learnt from the example
of Copenhagen in future transformations for othiex
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INTRODUCAO

A dindmica da histéria urbana, em diversas cidadesilta em diferencas na
qualidade da experiéncia de andar a pé. Nesse ditigutimos o uso do espaco urbano
mediante o estudo de caso da cidade norte eurdpd&a@penhague, no periodo de 1960
até 2015. Optamos por estudar o processo histdaatiscussdo, implantacdo e uso de
uma area extensa para pedestres no coracdo dedada metropolitana.

O recorte temético deste artigo é a transformagi@rdas nos centros das
cidades grandes para uso exclusivo do pedestras Bssas podem ser configuradas de
varias maneiras; alguns exemplos sao calcaddoemspeaparques. O tema foi escolhido
porque a reducdo do uso de carros poderia tersvhepeficios para 0 meio ambiente e
a populacdo. Um calgcadéao possibilita as pess@meru espaco de maneira mais livre
e segura, sem 0 risco de serem atropeladas, dspmuie as criangas, com maior
liberdade de moverem-se. Contudo, a re-priorizalgapolitica urbana é dificil de ser
implantada, visto que diminui 0 espaco da rua paraarros e por iSso passa a ser um
tema controverso.

O critério por uma area extensa foi adotado poqpetendemos investigar
uma conversao que teve um impacto profundo nasgaalipiblicas na cidade indicada.
Por isso, precisamos ter um estudo de caso ques®@onsista de uma intervencao
pontual pequena.

As cidades maiores tém um uso mais intensivo dagesprbano e por isso
mais concorréncia e polémica sobre seu uso. Cogaalfai escolhida como estudo de
caso por esta razao, e também por ter o calcad&oexteanso do mundo. O cal¢adéo,
formado em 1962, chama-S&rgget Todavia, seria mais correto denomina-lo no plural
— calcaddes — porque inclui quatro ruas e trésapraCOPENHAGEN-PORTAL,
2015).

Em 1960, o primeiro ano do recorte temporal destegoa a capital
dinamarquesa de Copenhague tinha 874 000 habittbfdSMARKS STATISTIK,
2015). Por razdo do processo de suburbanizacampdagao da cidade tem diminuido
até 758 000 pessoas no ano de 2015 (DANMARKS STAKS2015). A cidade ainda

preserva uma morfologia medieval no padrdo das Risigamente o centro da capital
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esta caracterizado de edificios com quatro ou ia andares. Eles sdo estreitos e
muitas vezes variam em cor, algo que da uma varijpigizerosa durante as caminhadas
(GEHL ARCHITECTS, 2009a).

Nos primeiros anos de 1960, Copenhague comecowsautidi o tema de
converter ruas do centro da cidade para uso desjpeseEm 1962 se viu o primeiro
resultado, quando foi temporariamente convertidaasStraggetpara uso exclusivo de
pedestres. Essa rua foi transformada em um calgamldno de 1964. Esse foi um inicio
de décadas de transformacdes graduais em Copenipagadransformar mais ruas em
calcaddes. O debate sobre essas mudancas coriérasachas atuais.

Consideramos como ferramenta analitica a teoriantExsanismos de poderes
de Michel Foucault, através da interpretacdo debidyg. Ele contextualiza as teorias
de Foucault na histéria do planejamento urbanogeeno conceito denicro-poderes
esta situado num contexto socio-historico especifissim, eles podem influenciar,
diretamente ou indiretamente, como utilizamos @esprbano. As lutas de poder é um
tema recorrente nas fontes deste artigo, logo@hesde micro-poderes como conceito
analitico. Com seus conceitos Foucault nos ajustaras conflitos na utilizagdo do
espaco, muitas vezes pouco Vvisiveis nos processdsstbria urbana (FLYVBJERG,
2002).

A andlise sobre esse processo foi realizada atrd&ésevisdo bibliografica
sobre o0 assunto. A literatura sugere que os pargiatores que inibem as intervencgdes
sustentaveis, dentro dos processos de planejamdygno, sdo os fatores socioculturais
e psicologicos relacionados aos processos polit{gdN DEN BERGH, 2007).
Existem indicacdes de que ha escassez de estudesiaaos processos municipais em
relacdo as areas sem carros (CRAWFORD, 2009). ®dedse quadro, entendemos o
estudo de caso sobre Copenhague como uma forma eluglar a historia urbana ou

das cidades, por seus processos politicos.

A LEVEZA DE ANDAR: VANTAGENS DAS AREAS URBANAS DE U SO DOS
PEDESTRES

Uma intervencdo que pode melhorar a qualidade d@ wirbana € a
implantacdo de calcaddes. Ruas pedonais tém waiasgens, pois oferecem uma
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maior liberdade de movimento, especialmente pareriaacas. A movimentacdo das
criancas é essencial para a sua saude (FASKUNGEPR).2A reducao de ruidos é
outro efeito positivo, contanto que a area semosageja suficientemente grande
(LEWIS, SHERMAN, 2005).

Numa situacdo de criacdo de ruas pedonais em eseata, poderia haver
igualmente maior espaco para parques e areas yegydasdo a quantidade para
estacionamento de carros é reduzida. Residentesssens também se beneficiariam de
nao ter que pagar caro para parques de estaciotmmditerraneos, o que resulta em
apartamentos mais baratos (LEWIS, SHERMAN, 2005}inta-se que os aluguéis
mensais poderiam ser 20% mais baixos em uma amacagos. Além disso, as
emissbes de diéxido de carbono provenientes depeate podem ser reduzidas. Um
estudo da Austria mostrou que uma &area com ruas cseros tinha 50% menos
emissbes em comparacdo com uma area residencidicidreal semelhante
(ORNETZEDER; HERTWICH; HUBACEK, 2008).

O tradfego de automdvel tem grande impacto na vid@éake econdémica das
ruas. O estudo seminkivable street{Ruas vivas) mostrou que numa rua com menos
transito o numero de amizades entre vizinhos &si lezes maior em comparagcdo a uma
rua com trafego intenso (APPLEYARD, 1981). Um estdd Nova York mostra que as
zonas pedonais podem aumentar o trafego a pé e#@%t& as vendas em até 25%. Os
precos das casas eram até 10% mais altos numalnia . USHER, 2008).

Um estudo do Departamento de Transportes de Nov# d#presentou
resultados que também indicaram uma correlacadiy@®ntre ruas sem carros e
vendas. Em Vanderbilt Avenue, as vendas no vargis oo que duplicaram em trés
anos, apos a implantacédo de zonas de pedestresasdp areas similares na cidade de
Nova York, onde as intervencdes ndo foram feitaslohgo da Avenida Ninth Avenue
Chelsea as vendas aumentaram 49% com uma inteoveagé#lhante, proporcionando
mais espago para o0s pedestres (NEW YORK CITY: DHRABRNT OF
TRANSPORTATION, 2013).

Um projeto de pesquisa realizou entrevistas comasdores que ndo tinham
carro, de Hamilton, Nova Zelandia (LEWIS, 2010). @srevistados mencionaram

vantagens nessa situacao, incluindo uma melhoroetgane melhor sadde através de
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caminhadas mais frequientes. Mencionaram aindasasmtagens e problemas de néo
utilizarem carros, como a inconveniéncia na compraansporte de itens maiores, no
acesso a localidades para atividades de lazer, d#érfalta de estacionamento para
bicicletas.

Outras pesquisas de carater quantitativo se caacamt na disposicao de
comprar ou alugar um apartamento numa zona parasfed. Quatro cenarios de
trafego de uma area residencial foram incluidos uiena pesquisa feita na Suécia
(SVENSSON, 2000). Um terco dos entrevistados queritodos 0s estacionamentos na
divisa externa da area ou ter todas as ruas seawsa@entro da area residencial. Um
estudo inglés sobre a demanda por viver numa & eadkestres foi realizado atravées de
um inquérito em dois bairros de Londres com indioe#o baixos de propriedade de
carro (MELIA, 2010). Percebeu-se que 16% dos eistigglos gostariam de se mudar
para uma area sem carros. Na mesma direcdo, 20%aldoss de Hayward, da
Universidade Estadual da California, gostariam e&dir numa area com ruas sem
carros (LEWIS, SHERMAN, 2005).

QUEM TEM A PRIORIDADE NO PLANEJAMENTO URBANO?

Do ponto de vista individual um carro particulaogorciona varios beneficios,
como aumento da mobilidade e liberdade de movimeMotoristas habituais
mencionam varias vantagens pessoais fortes enéoetag; uso do carro: conveniéncia,
flexibilidade, possibilidade de ser independentfarto, facilidade no transporte de
artigos volumosos, economia de tempo, seguranageileldde para atividades de lazer.
As vantagens sdo principalmente pessoais nas atmdaristicas. As desvantagens, no
entanto, sdo divididas em duas categorias: consegi$épessoais e sociais. As maiores
desvantagens, tais como questdes de segurancaspaedestres e os efeitos ambientais
negativos sao claramente classificados na categleri@feitos sociais (HAGMAN,
2003). Um pouco simplificada, o motorista do cagoolhe os beneficios em forma de
mobilidade individual, enquanto a sociedade tem gu&lar das consequéncias
ambientais. Esta combinag&o de desvantagens seaiartagens particulares criam um

dilema social - uma tragédia dos comuns.
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Para aliviar esse dilema, um dos interesses sog€iaisimitacdo do uso de
carros e a orientacdo para o maior uso de moddsaigporte alternativos, tais como
transporte publico, bicicleta ou caminhadas a m#aVia, o foco do planejamento
urbano tradicionalmente tem sido acomodar o aumdattrafego de automéveis, ou
seja, planejamento orientado para o carro. Em alguaises, no entanto, podemos
observar uma mudanca de foco em relacdo das pselifiiblicas urbanas. Essa
mudanc¢a comecgou dentro do campo de planejamenanairos anos 1960 e consistiu
de um novo foco a qualidade da paisagem urbandaviselos pedestres, em vez pelos
motoristas, em primeiro lugar.

A ativista e escritora Jane Jacobs é uma das essdalisadoras dessa
transformacgao. Sua obra mais conhecida chamdese e Vida de Grandes Cidades
foi publicada na década de 1960. Nesse livro ¢éftaeo paradigma de planificacdo do
funcionalismo, que se centra muito na adaptac&udaae pelo uso de carros.

Outra pessoa central nessa discussao é o arqdae&s Jan Gehl, que € a
principal referéncia no ambito do urbanismo no sgiehamavalkability (um advérbio
formado do adjetivo inglésalkable cujo equivalente no portugués searadabilidade
se existisse). Gehl comecou seu trabalho na swaeide origem: Copenhague. A
pesquisa dele é importante para explicar por qoapédal dinamarquesa tem a maior
rede de calcadbes do mundo nos dias atuais (COPEENAPORTAL, 2015), bem
como um dos melhores niveis de qualidade de vidéodas as capitais do mundo
(LEIGH, 2013).

DE 1960 A 2015: AFORMACAO DE AREAS PEDONAIS NO CENTRO DE
COPENHAGUE

Em Copenhague, havia um principio quase inquestgnas carros deveriam
ter mais espaco nas ruas. No entanto, na décatia6fle isso mudou. O arquiteto Jan
Gehl foi um dos que esteve a frente do experimdet@onverteiStrgget— uma rua
longa no centro de Copenhague para utilizacdo sixelide pedestres. Também, os
espacos de estacionamento foram removidos das spfaammeltorv e Nytory,

transformando-as num espaco pedonal. Na Figuranbyveue estas pracas, antes desta
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transformacao, eram quase totalmente dominadasspazionamento gratuito de carros.
A mudanca foi significativa.

Figura 1 — Gammeltorv e Nytorv em Copenhague 186%s que o espaco fosse dedicado a
pedestres.

.

Fonte: Schgning e Wingender (2012¢e) i

A nova dedicacdo do espaco para pedestres foi uetidan controversa no
ponto de vista dos motoristas. Um grande debatailseta cidade, com interesses
conflitantes, como o exemplo de um comerciantesguexpressou dizendo "sem carro,
nao tém clientes; sem clientes nao se fecha negfjocutra pessoa afirmou que "ndo
existe uma tradicdo para a vida publica ao ar leme Escandinavia". Apesar do
ceticismo contra a experiéncia de fa&irggetuma &rea sem carros, esse espago
tornou-se um grande sucesso, medido em termosldmeale pedestres e de vendas.
Em 1962, a area total détrggetera de mais de 15.000 m?2 (GEHL ARCHITECTS,
2009b).

Figura 2 — O primeiro calcaddo da Dinamarca fougnaado com danga e masica.

Fonte:chraig e Wingender (2012a)

Fronteiras Revista de Histdria | Dourados, MS | v. 17 [(h} B. 209 - 226 | Jul. / Dez. 2015

215



Fronteiras Revista de Histdria
A Leveza de Andar: o Desenvolvimento de Politicdsadas Voltadas para os Pedestres
em Copenhague, Dinamarca (1960-2015) — Thomas lééjem

O conselho municipal decidiu em 23 de outubro dé2186m transformar
Strggetnuma rua pedonal, de forma experimental, a pagtit dde novembro de 1962.
Nesta data, o vice-prefeito de planejamento url#dfted Wassard marchou através de
Strgget com convidados e uma orquestra, entre as pracakodgens Nytorve
Radhuspladsema cerimdnia de inauguracdo. Mais de 25.000 pessmEsicheram
completamente a rua em um espirito festivo. Comtepms ver na Figura 2, da
inauguracao da rua, Strgget foi totalmente ocugelgpedestres; um acontecimento
inédito para toda cidade.

No entanto, nem todos estavam contentes com ddrare;ao. O vice-prefeito
de planejamento urbano recebeu ameacas de montecisop ter protecao policial
durante essa inauguracdo. Em fevereiro de 19Bdget com sua grande variedade de
lojas, tornou-se permanentemente livre de carragitalsl pessoas ficaram satisfeitas
com a nova rua exclusiva para pedestres e um & limgio, embora forte oposicao
também existisse. Os comerciantes, da extremidgtie dla rua, estavam descontentes,
pois seus clientes ndo podiam dirigir até suassI¢ECHDNING; WINGENDER,
2012a).

Ocorreu uma alteracdo no balanco do poder de usoidiae. Antes da
intervencdo, 0 espaco era destinado ao transparterizado. Depois, 0 uso prescrito
foi radicalmente mudado para um contexto de laznsumo, trazendo desvantagens
para as pessoas que queriam manter a acessibililadmrro que eles usufruiam
anteriormente. Para usar a terminologia da cienssicial John Allen o espaco foi
firmemente conectado (do inglés: hard-wired) a wworuso prescrito (ALLEN, 2006).

A introducdo de ruas pedonais na Europa, na datmdf60, também ocorreu
devido a uma preocupacdo de proporcionar melhavedigdes para os clientes no
centro da cidade, devido ao aumento da concorr@&uwia 0s centros comerciais. O
objetivo de uma melhor experiéncia de compras litargado eStrggetfoi utilizada
principalmente nessa década para se caminhar amttejas (WARD THOMPSON,
2007).

No entanto, a policia e o publico em geral, espreeiate a classe média alta,
foram criticos quanto ao uso ndo comercial daltogo apos a inauguracdo da Strgget,

uma parte da rua tornou-se local em que jovensoseeatraram. A classe média e
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lojistas queixaram-se dos “jovens de cabelos catopre barbudos totalmente ociosos
na rua”. A policia decidiu agir com uma politicgaiosa e os jovens foram forcados a
mudar para outro lugar. Outro grupo de jovens decer pintou a rua. Também estes
atos foram controversos; a prefeitura recebeusdgaeclamacoes, principalmente dos
proprietarios das lojas. Eles opinaram que a mntlostruiu a vista das vitrines deles.
(SCH@NING; WINGENDER, 2012a).

Essas experiéncias relatadas possuem significatifasmacdes sobre as
relacbes de forcas acerca do espacgo urbano. Podmphoar o conceito dos micro-
poderes de Michel Foucault, na versédo interpretpdia estudar historia urbana
(FLYVBJERG, 2002). O espaco como socialmente coftgir € muito aparente no
discurso. Os jovens usaram seus micro-poderesspaapropriar e codificar o espaco
mediante musica e pintura. Com esses atos elegramtrmuma luta entre forcas e
poderes, aproveitando a classificacdo do espacoo cpéblico. No entanto, os
proprietarios de lojas e pessoas da classe médiaabilizaram-se, configurando seus
micro-poderes para expulsar as jovens.

O interessante € observar os tipos de argumenstmosiscomo o de carater
moral e o comercial. Podemos ver tracos do lutenamina maneira que o uso ludico do
espaco estava percebido, como algo imoral e prowecalambém, as lojistas
claramente definiram o carater da rua como comlegoiaprimeiro lugar. Na luta entre
0S micro-poderes, 0s lojistas ganharam porque &igallecidiu por seu poder na
disposicéo dos seus interesses, embora apareneesggntnenhuma base juridica nessa
decisdo. Esta alianca de micro-poderes estabeleoeanquadramento do discurso e
controle a construcéo social de Strgget. Podemiogsges acontecimentos como um
passo substancial no processo de definir e codiBt@get como um espaco para fins
lucrativos, excluindo-se usos ludicos.

No ano de 1968, a rua estrdiialstraedese tornou um calcadéo. Era a segunda
rua participando de um processo lento, gradualeshsformacéo do centro da cidade em
direcdo a uma concepcao mais segura para os E=lds$tr mesmo ano, um centro de
pesquisa foi formado em Copenhague, na Escola deitdtura, chamado Centro de
Pesquisas Publicas Espaciais. Em comparacdo comc@andntacdo muitas vezes

escassa da transformacdo histérica encontrada dmasouidades, este instituto

Fronteiras Revista de Histdria | Dourados, MS | v. 17 [(h} B. 209 - 226 | Jul. / Dez. 2015

217



Fronteiras Revista de Histdria
A Leveza de Andar: o Desenvolvimento de Politicdsadas Voltadas para os Pedestres
em Copenhague, Dinamarca (1960-2015) — Thomas lééjem

possibilita ao pesquisador uma oportunidade Unéecaambmpanhar a transformacéao de
ruas para uso exclusivo de pedestres em CopenhdgUue68 até os dias atuais. Os
pesquisadores registraram como 0 espaco publicasaido e quais as transformagdes
gue ocorreram nele no que diz respeito a vida lsoesquisas detalhadas foram
realizadas sobre esse tema nos anos de 1968, 1986, e 2005, sobretudo nas
discussoes realizadas na producdo de Jan Gehladostublic Spaces — Public Life
(GEHL; GEMZ@E, 2004)New City Lif(GEHL et al, 2006)e Life Between Buildings
(GEHL, 2008). Através de justaposi¢cdo de estudibssfpara 0 mesmo local exato em
Copenhague, em diferentes anos, € possivel acompamhdesenvolvimento e
florescimento da vida urbana em sincronia com dharias graduais do espaco urbano
realizadas desde 1962. Os pesquisadores estudarestoes como que tipo de vida
estava acontecendo em um ambiente t&o livre dsitba®m comparagcdo com outros
espacos publicos na cidade, usados ao mesmo tamdR THOMPSON, 2007).
Entendemos que a década de 1960 representou o taudeenso pedonal dstraget
apos ser convertida numa rua apenas para ped@skek. et al, 2006).

Em 1973, as quatro ruas de Kobmagergade, Store iké&mtrzede,
Rosengaarden e Pilestreede foram adicionadas aeedeas pedonais. Além disso, 0s
estacionamentos da Praca Nytorv foram removidos lecal tornou-se uma zona
pedonal. Essas adi¢Bes continuaram a tendéncigtelesées lentas a rede de ruas para
pedestres. Jens Ragrbech, aposentado engenheiidada,cem 2012, disse ao Arquivo

da Cidade de Copenhague que:

Nunca houve um plano abrangente na cidade de Cageehque
gostaria de acrescentar mais ruas pedonaisStarget Também tinha
sido impossivel politicamente. As extensfes téndajnpouco a
pouco, até porque houve uma pressdo de pedestreStraget
(SCHONING; WINGENDER, 2012b, p. 1)

Com essas anexacdes a rede de ruas para pedestspsaco pedonal passou a
ser de 49.000 metros quadrados em total. Poucoueopama rede coesa de ruas
formou um calcadao no centro de Copenhague. Nas E9id0, a rede havia crescido a

um tamanho que possibilitou conectar destinos itaptes do centro (GEHL
ARCHITECTS, 2009b).
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Durante a década de 1970, a vida social ganhouespé&g;o, sobretudo com a
eliminacdo de estacionamentos para carros em y@agas da cidade. Passou a existir
uma diversificacdo na utilizacdo das ruas do calgadom usos para o comércio,
compras, mas também para fins recreativos. Os pasmeafés ao ar livre foram
estabelecidos nessa década, representando maisainiglizacdo de lazer dessas ruas
(WARD THOMPSON, 2007). Podemos observar que o @edfoi visado para qualquer
atividade de lazer, pois se limitou as atividademerciais, semelhante assoppings
nas grandes cidades.

Na década de 197@trgget juntamente com as outras ruas para pedestres de
Copenhague, ainda funcionou como uma arena pamsowsnentos sociais. Em 08 de
abril de 1970, um grupo de ativistas mulheres nwarcitravés dé&trgget com seios
inflaveis, balbBes, perucas, cabelos falsos e cifies de suas roupas normais. Na
Camara Municipal, as mulheres estouraram os bades jogaram, juntamente com
outros objetos e roupas, em sacos de lixo. Foigiramacdo do movimento feminista
contra os papéis tradicionais de género. As orgafies de direitos dos homossexuais
também questionaram visfes conservadoras da sdeieslabre género e normas
sexuais, utilizando o calcaddo. A Frente de LilgédaGay marchou através S8ggget
em 1971, com esse intuito (SCHZNING; WINGENDER, 2191 Esta foi a primeira
década em que Strgget também ganhou um aspediogelhdo apenas comercial.

Durante a década de 1980, nenhuma outra rua pefdoimaplantada. Todavia,
pequenas mudancas ocorreram na nomeacao das rpadatgresStrggetsempre foi
composta por varias ruas com nomes distintos, roas Strggetera 0 nhome mais
conhecido, decidiu-se por duplos nomes nas plagasuwhs menores, que somavam o
amplo espaco pedonal do centro. Utilizaram os namassruas individuais mais o de
Straget{SCHONING; WINGENDER, 2012c).

Em 1992, a rede de ruas para pedestres recebeuumment substancial
através da incorporacdo 8&sedetuma rua formada por outras dudempagnistraeede
e LeederstreedeEm um dia de semana normal, em 1992, contavaisa cde 5.000
pedestres utilizand8treedeentre 10 horas da manha e meia-noite. Também aasse
as duas pracasammeltorve Nytorv ficaram livres para os pedestres, com a remoc¢ao

dos ultimos estacionamentos para carros nessaaspidg verdo, essas areas pedonais
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passaram a experimentar diversas atividades sopi@sentes nos cafés ao ar livre,
exposicoes de arte e apresentacbes de musica. @&dadéate 1990 também foi

caracterizada por um cuidado maior com o0s ambieatestentes. Por exemplo,

Amagertorv foi renovada em 1993, através da execdedum projeto artistico de sua
pavimentacdo em granito quadrado, em tons de ras@relo, preto e cinza

(SCHONING; WINGENDER, 2012d).

Durante a década de 2000, ocorreu uma série ddeprab emStrgget
Assaltos no local fizeram com que adotassem aéawigih por video, cameras de
seguranca. Os Servicos Sociais da cidade de Copemiperceberam ainda a presenca
de batedores de carteira e de mendigos, tantStemgetcomo nas ruas laterais. O lixo
acumulado era outro problema nessa zona pedonalsteio do servico de coleta era
oneroso, precisando ocorrer varias vezes ao didraQluestdo que precisou ser
resolvida foi a da musica de rua, com relacdo atglede de grupos no espaco e da
frequéncia ou volume do som, bem como do horana paa execugdo (SCH@NING;
WINGENDER, 2012e).

Antes de passarmos para um resumo das alteracgdieasfino centro de
Copenhague, no periodo de 1960 a 2015, revisam@sooesso historico numa
perspectiva critica. Usamos as ferramentas comigilgue Foucault desenvolveu e
Flyvbjerg adaptou em suas andlises sobre o plaeejarurbano. Foucault salientou
como os conflitos permeiam os processos historiasistoria de Straget podemos ver
varias lutas de poderes. O conflito principal, &alacerca da comercializacéo, é
onipresente em toda sua historia (FLYVBJERG, 2002).

Embora a liberdade de uso a pé tivesse sido adquitirante estes anos, a
liberdade de uso foi limitada de outras maneirasia$ vezes em sua historia, atos de
utilizacdo alternativa por parte de diferentes gsjpconstituidas por jovens, tém
questionado as praticas sociais de ver Strgget coenamente um ambiente comercial.
No entanto, na luta de formulagéo de discursoppstds tiveram sucesso, resultando
em restricbes das possiveis utilizagbes do espagnifestacbes de carater cultural e
artistico foram restringidas, e o uso de lazerdstrito as atividades comerciais. A fim
de criar um ambiente agradavel para fazer compgasutros na definicdo de Foucault

— 0S pobres, os excluidos e os mal comportadosiasrsexcluidos. Processos de auto
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disciplinacdo sdo claros na histéria de Strggetyoca coercdo para que musicos nao

permanecessem no mesmo lugar e a instalacdo deasane vigilancia em varios

pontos da rede de calcaddes.

O discurso leva a uma questao central: para quespaco publico? @ison

d'étre € apenas o0 consumo, junto com a manutencao de @uolgal? Ou deveria arte,

politica, caos e confusdo também ser uma parteddauwbana? Strgget claramente se

encaixa na primeira op¢do, com um foco estrito 80 do espaco urbano para fins

lucrativos.

Figura 3 - O desenvolvimento da rede viaria urljzara pedestres em Copenhague entre 1962 e 2000.
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Fonte: Gehl (2007)
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Na Figura 3 podemos ver o desenvolvimento da aelastvamente dedicada
para pedestres em Copenhague. O primeira mapagocesquerdo) mostra que o ano
de 1962 o espaco pedestre foi em total 15.800 m?ardd de 2005 (fundo direito), a
rede de ruas e pragas livres de carros em Copealamsistiu em mais de 99.000
metros quadrados no total. O espaco fisico dessadér pedestres cresceu mais que seis

vezes, da década de 1960 para os anos 2000 (GENZAE).

Figura 4 - A calgadéo Strgget em Copenhague em 2012

Fonte: kai.bates@flickr (Creative Commons BY-NGp&t/flic.kr/p/cLYEQ9

Com mais de 40 anos desde a adocastdmetcomo uma area livre de carros,
a quantidade de pessoas utilizando a zona pedoadtuplicou. Como visto em Figura
4, do ano de 2012, a densidade de pessoas é alxdm O numero de cadeiras nos
cafés também cresceu de 3.000 no ano de 19857@0@ no ano de 2006, sinal de
uma utilizacdo maior da area para o convivio spp@além limitado as atividades que
contribuem aos ganhos dos lojistas. (WARD THOMPS2007).
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Ao final, os levantamentos em toda a cidade mostpaemno periodo de 1968 a
2005 ocorreu um forte crescimento no uso do amdiertiano para fins recreativos e
comerciais. Andando por Copenhague em um dia d&ovpercebe-se um nivel de
atividade social de carater comercial que era irsgpezl na década de 1950, quando o
espaco do centro era quase exclusivamente de gsocadws. (GEHL ARCHITECTS,
2009b).

Desde a década de 1960, avancando pelas demaisudo XX e XXI, ocorreu
uma mudang¢a no planejamento e uso da cidade denRagee. O foco nas atividades
com fins comerciais manteve-se, porém agora congii@ado por atividades de
recreacao, eventos culturais, desfiles, aconte¢ovem exposicdées com a criacdo de
areas livres de carros (Figura 4). Todavia, o usmercial manteve sua posi¢ao
prioritaria do uso de espaco. A clara tendénciaepser vista no sentido de uma
extensado da utilizacdo da rede de ruas de peddsit@ste mais horas por dia, mais dias
da semana, incluindo os domingos, e mais estagdesnd (WARD THOMPSON,
2007).

CONSIDERACOES FINAIS

Discutimos no decorrer deste artigo a transformag@ondcleo urbano de
Copenhague, do seu uso por veiculos motorizadosrraaédo de uma rede de
calgaddes, iniciada na década de 1960. Dada amsistde informagcdes sobre as
transformacdes da cidade no decorrer das décaddgmps analisar as politicas
urbanas voltadas para os pedestres com a formae&paasao das areas pedonais no
seu centro. Isso nos mostrou as melhorias na quiglida paisagem urbana e seu uso
social por parte dos habitantes. Todavia, as 4paas pedestres também incluem
aspectos problematicos. Podemos observar que gaddas em Copenhague séo
configurados para consumidores em primeiro lugaest®&l aspecto, mostram
similaridades aos shoppings, como ambientes vigiaio que atos disciplinares séo
administrados as pessoas que nao cumprem com admetansumir. Disputas de
poderes e de interesses acerca do uso do espagooufti o tema central neste
contexto. Nossa discussdo apresentou como o ptaeeja da cidade estava

intimamente relacionado a politica municipal, e demo as mudancas nas
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configuracbes das ruas podem ser altamente cordesveO estudo de caso de
Copenhague nos mostrou como seus habitantes coersegma maior qualidade de

vida, ao desfrutarem de uma caminhada ao longoudasde uma cidade mais humana.
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